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Utgivna ar 2021 av Lastfordonsgruppen (LFG),
representant for pabyggarna och Motorbranschens
Riksforbund (MRF), representant for aterforsaljarna.
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LASTFORDONSGRUPPEN

For bilbranschens basta

Denna végledning har tagits fram i samarbete mellan Lastfordonsgruppen (LFG) och Motorbran-
schens Riksférbund (MRF) i samband med publiceringen av LFG 21. Dokumentet syftar till att tyd-
liggéra bakomliggande tankar och motiv till vissa av formuleringarna i LFG 21. Vdgledningen ska
betraktas som ett levande dokument vilket kommer att uppdateras och kompletteras allt effersom
behov uppstar.

Tillamplighet

1. For att sékerstalla att LFG 21 blir en del av avtalet ar det viktigt att bade aberopa och bifoga LFG
21 sa tidigt som majligt i affaren, helst redan i offerten. Mallen for orderbekraftelse (se bilaga "Order-
bekraftelse”) bér anvandas som standard vid ordererkdnnande for att sdkerstalla ratt specifikation.
Se till att orderbekraftelsen signeras av bagge parter. Hanvisa inte till FO (fabriksordernummer), utan
skriv i klartext sa att kOparen tar sitt ansvar och laser igenom hela orderbekraftelsen. (Se ocksa bila-
ga "Uppgifter vid orderlaggning av pabyggnation”.)

Sista dag for andringar av specifikation eller ordergenomgangsdag bor anges i orderbekraftelsen hos
pabyggaren. Denna dag infaller normalt senast sex (6) veckor innan chassiankomst eller sammanfal-
ler med den sista dagen for andring hos chassitillverkaren.

Information om att bestallda tillagg och andringar kan medféra kostnader bor framga av orderbekraf-
telsen, t.ex. genom fortydligande enligt nedan:

"Kdparen &r inférstadd med att, av kparen, bestéllda tilldgg och &ndringar kan medféra extra kostna-
der. Det kan inte garanteras att begérda tillagg och &ndringar kan genomféras. Tilldgg och &ndringar
Ska skriftligen bestéllas av kbparen och skriftligen bekréftas av séljaren.”

Definition

2. Av definitionen "skriftligt” och "skriftligen” framgar att det avser en handling underskriven av bada
parter eller brev, elektronisk post eller andra kommunikationsformer som parterna har kommit dver-
ens om. Da saval fysiska brev som elektronisk post kan komma bort och saledes inte na mottagaren,
ar det alltid upp till avsandaren att sékerstalla att mottagaren tagit emot det som 6versants. Vid viktig
korrespondens bor avsandaren darfor alltid be mottagaren om mottagningsbekraftelse.

Lagar m.m.

4. Saljaren ska alltid ta hansyn till, vid varje tillfalle, gallande regelverk. De allménna leveransbestam-
melserna ger inte nagra uttbmmande referenser till dverlappande/dverordnat regelverk. Detta skulle
gora leveransbestammelserna mycket omfattande och samtidigt medféra ett svarhanterligt uppdate-
ringsarbete. Det sista stycket i punkt 4 ar ett exempel pa en hanvisning till ett dverordnat regelverk.



Hanvisningen till Maskindirektivet anses dock vara sa pass viktig att den ar kvar i LFG 21. Vid tid-
punkten for utformningen av LFG 21 pagick en revidering av Maskindirektivet med malsattning, bland
annat, att gora om rattsakten till en férordning som ar direkt gallande i varje medlemsstat. Eftersom
ikrafttradandet av den nya férordningen lag bortom tidpunkten for publiceringen av LFG 21 valdes att
behalla den aldre skrivningen "EG:s maskindirektiv’ i LFG 21.

Ansvar for mottagen egendom

5. Systematisk och dokumenterad mottagningskontroll bér géras och dokumenteras med bl.a. foto,
vilket underlattar for eventuellt kommande diskussioner om skador (se bilaga "Mottagningskontroll
chassi”).

For skador som intraffar pa mottagen egendom ar saljaren fri fran ansvar endast om denne kan visa
att skadan inte beror pa forsummelse fran saljarens sida. Saljaren far ett vardansvar fér mottagen
egendom fran tidpunkten da saljaren kvitterat att Godset ar mottaget. Saljarens ansvar upphor nor-
malt ndr Godset har avhamtats (t.ex. genom att nycklarna till fordonet har éverlamnats till kdparen
eller nar fordonet pa kdparens begaran har stallts pa en éverenskommen plats och lasts). Med an-
ledning av séljarens vardansvar for kdparens egendom bor saljaren se dver sa att han har ett forsak-
ringsskydd som tacker detta ansvar.

Om det hos koéparen rader tvivel om huruvida séljaren har férmaga att ta god vard om chassi och
annan egendom som kdparen éverlamnat, och/eller tvivel kring saljarens formaga att ge ersattning
for skador vallade av saljaren, bor parterna avtala om att saljaren ska teckna en forsakring avseende
den mottagna egendomen.

Leveransklausul

6. Det rekommenderas att alltid ha tillgang till gallande version av INCOTERMS (som finns som bok
utgiven av Internationella Handelskammaren, ICC) och nogsamt beakta hur eventuella dverenskom-
melser kring andra leveransklausuler an Ex Works i punkt 6 i LFG 21, inverkar pa saljarens ansvar.

Leveranstid

8. Parterna preciserar leveranstidpunkten i det individuella avtalet. Anger parterna i avtalet ett be-
stamt datum eller en viss vecka/veckor som leveranstidpunkt uppstar inga tolkningsproblem. | sist-
namnda fall har séljaren ratt att leverera valfri arbetsdag under den angivna veckan.

Av punkt 8 framgar omstandigheter som vid leveransférsening berattigar till forlangd leveranstid. Le-
veranstiden ska forlangas sa mycket som med hansyn till omstandigheterna ar skaligt bl.a. pa grund
av andringsarbeten till féljd av lagandring som tillkommit efter bestalining och som saljaren inte kant
till eller bort kénna till vid bestallning.

9. Om saljaren har anledning att befara att avtalad leverans kommer att forsenas, exempelvis pa
grund av brist pa vitala komponenter, ar det viktigt att séljaren omgaende informerar képaren om den
uppkomna situationen i syfte att finna en s& bra I16sning som méjligt for bagge parter.

Av sista stycket i punkt 9 framgar att kdparen forlorar sin ratt till vite om han inte har framstallt krav
harom inom sex manader efter att leverans skulle ha skett. Aven om det inte skulle finnas nagon som
helst dialog mellan séljare och kdpare efter avtalets ingaende ar det rimligt att anta att det ligger i
kdparens intresse att ta kontakt med séaljaren senast vid avtalad leveranstidpunkt, eller strax darefter.

Koparens drojsmal

11. Skrivningarna i punkt 11 speglar skrivningarna i punkt 9, men med fokus pa kdparens dréjsmal.
Det ar rimligt att anta att saljaren relativt omgaende kontaktar kdparen om denne inte tillhandahaller
chassi eller annan egendom vid éverenskommen tidpunkt. Pa samma satt som i punkt 9 sager det
sista stycket i punkt 11 att saljaren forlorar sin ratt till vite, om han inte har framstallt krav hdrom inom
sex manader efter att kdparen skulle ha tillhandahallit egendomen.



Pris och betalning

16. Leveransbestdmmelserna sager i punkt 16 att det avtalade priset ska faktureras med 10 % vid
avtalets ingaende. For saljaren kan detta forskott vara av stor betydelse eftersom séljaren kan beho-
va ligga ute med stora belopp fram till dess att affaren ar avslutad. Vid behov kan kdparen ta hjalp av
en tredje part for att finansiera forskottet. Det viktiga ar att saljaren som bygger bilen inte far funktion
som kreditgivare at kdparen. Detta ar sallan en del av saljarens karnverksamhet.

Aganderittsforbehall

18. Aganderattsforbehall fungerar séllan i en obestandssituation. Detta beror pa tvingande réattspraxis
fran Hogsta domstolen. Om bil och pabyggnad levereras som en helhet av samma part bor ett agan-
derattsforbehall kunna fungera.

Ansvar for fel

22. Den av Lastfordonsgruppen framtagna reklamationsblanketten bor anvandas vid reklamationer
(se bilaga "Reklamationssedel”). Om kdéparen anvander den, kan inte saljaren neka och hanvisa till
annan rutin. Det skall noteras att det ar en ansékan om garantiersattning.

23. Det ar viktigt att kommunicera med slutkunder och verkstader att ett fel maste reklameras innan
slutkunden sjalv, eller genom tredje part, lagger ner nagon tid och kostnad pa att atgarda felet.

Genom att kdparen anlitar ett av saljaren godkant servicestalle bedoms sannolikheten bli storre for
att felet atgardas pa ett kostnadseffektivt satt, jamfort med om felet atgardas av ett servicestalle utan
motsvarande relation till sdljaren.

Det kan givetvis vara sa att ett fel maste atgardas vid en tidpunkt som ligger utanfér saljarens, eller
dennes godkanda servicestallens, dppettider. Kdparen har da ratt att atgarda felet sjalv eller genom
tredje part som inte ar nagot av saljarens godkanda servicestallen. Képaren erhaller da ersattning
fran saljaren motsvarande rimlig tidsatgang och skaligt pris for tillférda reservdelar.

| det fall slutkunden valjer att sjalv, eller genom tredje part, lagga tid och kostnad pa att avhjalpa ett
fel ska kdparen kunna uppvisa dokumentation pa vad som blivit atgardat.

Som en sista mojlighet kan kdparen, pa egen bekostnad, instélla godset hos saljaren.

24. Enligt punkt 24 ska koparen behalla felaktiga delar som bytts ut enligt punkt 19, for att pa salja-
rens begaran kunna skicka tillbaka dem till séljaren inom tre manader fran avhjalpandetillfallet. Det
kan finnas manga anledningar till att kdparen inte vill behalla utbytta delar &nda upp till tre manader.
Kdpare och saljare bor darfér sa snart som majligt efter avhjalpandetillfallet komma éverens om
huruvida képaren ska skicka tillbaka delarna till séljaren. Pa detta satt behdver kdparen inte avsatta
utrymme for utbytta delar som saljaren eventuellt inte ar intresserad av att fa i retur.

Befrielsegrunder (force majeure)

29. Punkt 29 innehaller en icke uttdmmande lista med exempel pa omstandigheter som kan utgéra
befrielsegrunder om de medfor att avtalets fullgérande hindras eller blir oskaligt betungande for na-
gon part. Det ar viktigt att notera skrivningen i sista stycket som sager att omstandigheterna utgor be-
frielsegrund endast om deras inverkan pa avtalets fullgérande inte kunde forutses da avtalet ingicks.
Om ett avtal ingas under t.ex. pagaende pandemi eller mobilisering gar det saledes inte att havda
force majeure med hanvisning till just dessa omstandigheter.



